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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Autobuslinie 11A der Wiener Linien verkehrt zwischen Heiligenstadt (U4,
S-Bahn) und Krieau (U2). Im Abschnitt Floridsdorfer Briicke i Krieau bedient

di ese Autobuslinie die ADonauachsei er
Vorgartenstral3e. Die Linie 11A ersetzte 1974 die StralRenbahnlinie 11

(Floridsdorfer Briicke i EngerthstraRe 1T Wehlistral3e/Stadlauer Briicke) und
verkehrte ursprunglich zwischen Griegstral3e und Elderschplatz. Der

Bereich Griegstral3e wird nunmehr durch die Linie 5A (Nestroyplatz i

Griegstral3e) bedient.

Die Linie 11A verkehrt wahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ) im 4-6
Minuten-Takt. Zum Einsatz kommen Gelenkbusse mit einer
Gesamtkapazitat fur 144 Fahrgaste (Sitz- und Stehplatze). Aufgrund des
derzeitigen Fahrgastaufkommens kommt es insbesonders im Abschnitt
Floridsdorfer Briicke i LasallestraRe (U1l) zu regelmaRigen Uberfullungen.
Demnach treten dort auch die starksten Fahrgastwechsel auf.

Im Hinblick auf die oben geschilderte Bestandsituation soll eine
gegenuber dem Bus leistungsfahigere Stral3enbahnlinie zwischen
Floridsdorfer Bricke und Krieau (U-Bahn) untersucht werden.
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derzeitiges Liniengut (Auswahl) im Projektgebiet

OBB (R- und S-Bahnen):
Richtung Wien Meidling, Wien
Hutteldorf; Ganserndorf,
Mistelbach, Hollabrunn.

U-Bahn U1, U2, UG:
Leopoldau i Reumannplatz;
Stadion 7 Karlsplatz;
Siebenhirten T Floridsdorf.

StralRenbahnlinien 2, 31, 33:
Ottakring i Fr.-Engels-Platz;
Schottenring 1 Stammersdorf;
Josefstadter Stral3e T Fr.-
Engels-Platz.

Autobuslinien 5A, 11A:
Nestroyplatz 1 Griegstralie;
Heiligenstadt i Krieau.
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Autobuslinie 11A
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Die Linie 11A verkehrt zwischen Heiligenstadt (U4, S-Bahn)
und Krieau (U2). Die Gesamtlange betragt rund 6,7 km;
die Fahrzeit belauft sich auf 23 Minuten.

Als Fahrzeuge kommen Gelenkbusse mit einer Fahrgast-
kapazitat flr 144 Personen (48 Sitz- und 96 Stehplatze) zum
Einsatz.

Wahrend der Hauptverkehrszeit (an Schultagen ausgenommen
Samstage) verkehrt die Linie im 4 bis 6 Minuten-Intervall.

Die starkste Fahrgastauslastung weist der 11A zwischen
Friedrich-Engels-Platz bzw. Handelskai (U6/S-Bahn) und
Vorgartenstral3e (U1l) auf. Eher schwach frequentiert ist die
Linie im Abschnitt nach Heiligenstadt.
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ehemalige StralRenbahn Linie 11 (Betrieb bis 1974)

Von 1923 bis 1974 verkehrte die W\ EF A > )
Linie 11 als StraRenbahn. e L= Fr.-Engels-Platz

(Floridsdorfer Briicke)

Ab 1950 bis zur Betriebseinstellung 73 N
Anfang 1974 fuhrte die B gl S
StraBenbahnlinie 11 entlang der Do S
Engerthstral3e vom Friedrichs-
Engels-Platz tiber den Mexikoplatz
und Elderschplatz zum Prater-
stadion und weiter tber die
Wehlistral3e zur Endhaltestelle
Stadlauer Bricke (heute Praterkai).
Als Besonderheiten wies die Linie
11 einige eingleisige Abschnitte auf
(z.B. zwischen Fr.-Engels-Platz und
Mexikoplatz) und querte zweimal -
eine Eisenbahnstrecke (im Bereich N i

ehemalige
«. | StraBenbahnlinie 11
' (1950-1974)

ai
S5
> .

Innstral3e und Messegelande). Praterkai ’r:‘"‘_“i“:__‘m 2
(Stadlauer Bricke) —
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Argumente fir eine Stral3enbahn-Linie 11

A Hohere GefalRkapazitat (plus 40% gegeniiber heute)

Ulf/Typ B mit 66 Sitzplatze und 141 Stehplatze, somit insgesamt 207 Fahrgaste
zum Vergleich Gelenkbus mit 48 Sitz- und 96 Stehplatzen (144 Fahrgaste)

A Hoherer Komfort

AH°here Akzeptanz (ASchienent

A Beschleunigungsmafnahmen moglich

z.B. Ampelbeeinflussung durch Fahrleitungsschalter

A Machbarkeit in der Vergangenheit bereits nachgeW|esen
(AEchtbetriebid bis 1974)

A Durchbindemdglichkeit mit anderen Linien

z.B. mit Linie 2 in Richtung Kai/Ring

A Neuordnung der Autobus-Linien nérdlich Fr.-Engels-Platz
moglich (dadurch bessere Wirtschaftlichkeit)

Verkirzung der Linie 11A; evt. Ersatz durch 5A (bzw. 39A)

April 2010 Juhész & Markgraf VerkehrsConsulting OG 7



Vorgaben hinsichtlich der Linienfihrung

Im wesentlichen soll die
Stral3enbahnlinie 11 das
Bedienungsgebiet der heutigen
11A-Buslinie zwischen
Floridsdorfer Briicke und Krieau
abdecken.

Demnach ist von einer
Trassenfihrung entlang der
Engerthstral3e und/oder
Vorgartenstral3e auszugehen.

Im Hinblick auf das
Betriebsprogramm ist von einer
durchgehend zweigleisigen
Strecke auszugehen.

Ferner ist die Einbindung in das
StralRenbahnstammnetz in
geeigneter Form vorzusehen.
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Verlangerung der Vorortelinie S45 Richtung U2-Station Donaumarina: Alternative?
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neues Schnellbahnkonzept Wien
steht auch eine Verlangerung der
S45 Richtung Stadlauerbrticke und

evt. weiter zur Donaulandebahn im

\&//‘

Raum.

Innstral3e *

Die verlangerte S45 verlauft dabei
parallel zum Bedienungsgebiet des
1lers. Die S45 (NEU) stellt jedoch
keinen Ersatz des 1lers dar, weil:

A zu groRe Haltestellenabstiande
(keine Feinbedienung maoglich)

S45: OPTIONALE Verlangerung
Richtung Stadlauer Briicke
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StraRenbahn-Linie 11 (NEU): mdgliche Trassierung
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StraRenbahn-Linie 11 (NEU): mdgliche Trassierung
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StraRenbahn-Linie 11 (NEU): mdgliche Trassierung (mit Varianten)

l Var. 3: I Var. 2: :
: bis/ab Jungstr./Hillerstr. via Engerthstral3e : : bis/ab Elderschplatz via Engerthstralle und

| und Schleife Krieau i 5 Schleife Krieau

I (WIe Busllnle 11A) T —— . erereeeanreeeeenn neeeeessssnnneesessnnel

Elderschplatz

(Var. 3) Variante Schlelfe

=y ,Engenhstraﬂ, tber ehemalige Messe- -O X
Anschlussbahn

.- -Vorgartenstmﬁe—

Nid Krieau (U2

Var. 1:
Uber Vorgartenstral3e und Schleife Krieau
M° gliche Untervariante ( Alaif Krieauic
Schleife i Engerthstr. (V2) 1 Elderschplatz i Vorgartenstralie

lympuaL
platz ‘
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Variantenvergleich (Bereich Elderschplatz)

Var. 1

via Vorgartenstral3e

aus Sicht der Infrastruktur eher einfach.

ErschlieBung neuer Fahrgastpotentiale
(Vorgartenstral3e).

Haltestelle HillerstralRe entfallt (ca. 100 m zur
Haltestelle JungstralRe entfernt), (neue)
Haltestelle Elderschplatz mit Entfernung ca. 100
m von der Bestandhaltestelle.

Var. 2

ab Elderschplatz via Engerthstral3e

aus Sicht der Infrastruktur eher einfach; ab
Elderschplatz auf Trasse des ehemaligen 21er; z.
Zt. hier Verlegung der Fernwarme; noch Prifung
ob flr Unterbau geeignet.

Haltestelle HillerstralRe entfallt (ca. 100 m zur
Haltestelle Jungstral3e entfernt).

Var. 3

via JungstralRe/Hillerstral3e und Engerthstral3e
(wie heutige Linie 11A)

aus Sicht der Infrastruktur eher kompliziert;
Gleisverlegung in schmalen Stral3enver-
bindungen zwischen Vorgartenstral3e und
Engerthstral3e: Jungstral3e (Richtung Norden)
bzw. Hillerstral3e (Richtung Stiden); evt. auch
Stellplatz-Verluste.

Haltestellenbedienung gegenuber heute (11A)
unverandert.

April 2010 Juhész & Markgraf VerkehrsConsulting OG
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Konfliktbereiche und Losungsansatze
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Trassierungsmerkmale, Haltestellen

A Anordnung der Gleisanlagen im Fahrbahnbereich (kein eigener Gleiskorper

maoglich) und durchgehend zweigleisige Trassierung (ausgenommen
Schleifengleise).

A Haltestellen mit vorgezogenen Haltestellen-Kap oder tberfahrbaren
Haltestellen-Kap.

Bestandausfuhrungen:

ThaliastralRe (Linie 46) mit vorgezogenem Panikengasse (Linie 9) mit Gberfahrbarem
Haltestellen-Kap (Hst. Brunnengasse). Haltestellen-Kap (Hst. Koppstral3e).
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Wendeschleife Friedrich-Engels-Platz

(Krieau T ) EngerthstraRe i StromstralRe i VorgartenstraRe i Fr.-Engels-Platz (Haltestelle Linie
2) i Engerthstral3e (i Krieau)

Einbindung in das Wendegleis der Linie 2,
Abzweigweiche (zur Engerthstral3e) moglichst
mit vorgezogenem Zungenbereich zwecks
Vorsortierung der Stral3enbahnzlige

Ecke Vorgartenstral3e/Fr.-Engels-Platz Ecke Fr.-Engels-Platz/Engerthstralle
Einbindung -Bohteef dfier Ausbindung ag hderi fAeder

April 2010 Juhész & Markgraf VerkehrsConsulting OG
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Wendeschleife Krieau

mehrere Optionen fir Wendeschleifen

Sturgasse Offenbachgasse
(von Vorgar- ' in Richtung
tenstral3e aus Vorgartenstralle

gesehen) gesehen (nur

stadt-auswarts
befahrbar)

Hst.
Krieau
(11A)

s Teil der ehem.
Trasse der

» Anschlussbahn (AB)
Donauuferbahn i
Messe

April 2010 Juhész & Markgraf VerkehrsConsulting OG 17



Wendeschleife Krieau (mehrere Varianten)

o
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W Hst. Krieau S
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Optionen:

Sturgasse in beiden Richtungen befahrbar

Offenbachgasse nur Stadtauswarts befahrbar

Trasse der enemaligen Anschlussbahn Donauuferbahni Messe ( AAB Messeifi) in beiden Richtungen
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Fahrplan, Betriebskonzept

A Fahrplanangebot @hnlich wie bei heutigem 11A

wéahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ) 5-Minuten Takt
MO bis SA tagsuber bzw. SoF nachmittag 7,5-Minuten-Takt
restliche Zeit 10-Minuten-Takt (15-Minuten-Takt ab 22 Uhr)

A Haltestellensituierung: etwa wie bei heutigem 11A

A Fahrzeit (Fr.-Engels-PI. i Krieau od. umgek.): 15 Minuten

noch ohne besondere Beschleunigungsmaflinahmen (wie Ampelregelungen u. dgl.)

A Eingesetzte Fahrzeuge: 7-gliedrige Niederflur-ULF-

Garnituren

Einsatz grundsatzlich ULF/Typ B oder B1 i Fassungsvermdgen 207 Fahrgaste;
in der Ubergangsphase auch Einsatz von Altfahrzeugen (z.B.) E1 + ¢4 (179 Fahrgaste)
Garniturentibernachtung: (z.B.) Abstellanlage Brigittenau (zu Betriebsbahnhof Floridsdorf)

A Garniturenzahl wahrend der HVZ (ohne Reserven): 8

Annahme: 5-Minuten-Takt; 15 Minuten Fahrzeit sowie je 5 Min. Wendezeit in den Endhaltestellen

A OPTIONAL: Durchbindung mit Linie 2

evt. nur wahrend der Hauptverkehrszeit (HVZ)
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OV-BegleitmalRnahmen (Bereich Fr.-Engels-Pl. i Helllgenstadt)

Variante B1: Linie 11A (NEU):
verkurzte Fuhrung zwischen Fr.-
Engels-Platz und Heiligenstadt auf der
Bestandroute; Linie 5A unverandert.
Vorteil: geringere Betriebskosten durch
Einsatz Normalbus statt Gelenkbus;
kirzere Fahrtroute; evt. auch
Intervallverlangerung denkbar.
Nachteil: keine direkte Anbindung zur
U6 bzw. OBB (Handelkai).

Variante B2: Linie 5A (NEU):
Verlangerung (---) ab Griegstral3e/
Forsthausgasse bis Heiligenstadt
(ersetzt Linie 11A); Auflassung 11A.
Vorteil: Linienbereinigung (Betriebs-
kosten).

Nachteil: Reisezeitverlangerung (Heil-

igenstadt) durch Stichfahrt Griegstralie.
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OV-BegleitmaRnahmen (Bereich Elderschplatz/Krieau)

Nur bei Variante 1:
Prifung: Verlegung der
Autobuslinie 82A
(Pratersterni Stadion)
in die Engerthstrale
Uber Elderschplatz oder
Hillerstral3e/Jungstralde
als Ersatz fur Linie 11A
in diesem Bereich.
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Bildteil
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Ecke EngerthstralRe/Walcherstrale mit Haltestelle Walcherstralle i Vergleich 60er-Jahre mit heute.

Der urspre¢ngliche 11er (hier mit dem bis 1969 verkehrenden AAmeri kan
die Trasse (Richtung Krieau) tber Walcherstral3e und Vorgartenstralle (wie 11A).

Man beachte die schon damals geltende Querparkordnung, die 7 im Gegensatz zu heutigen Auffassungen i kein Problem
darstellte.
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Bildteil (Linie 11 bis 1974)

<
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Kreuzung mit der Bahnlinie Donauuferbahnof i S-Bahnbriicke (heute Hst. Handelskai) mit 11er (Typ Hi)
Nordbahnhof. Die Elektrifizierung dieser Strecke fiihrte Richtung Fr.-Engels-Platz.

letztlich zur Einstellung des 11ers (1965).

Gelenkwagen Typ E: in der Ausweiche Allerheiligenplatz Der legendare AAmerikanern (Typ 2Z)
in Fahrtrichtung Stadlauer Briicke (1973). Mexikoplatz (1969).

April 2010 Juhész & Markgraf VerkehrsConsulting OG 23



Bildteil (Linie 11 NEU)

VorgartenstraRe (Blickrichtung Stromstrai3e).
1ler in Richtung Schleife Fr.-Engels-Platz.

EngerthstralBe (Blickrichtung Stromstrafie).
1ler aus Schleife Fr.-Engels-Platz.

April 2010
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Bildteil (Linie 11 NEU)

Haltestelle Handelskai (Blickrichtung Krieau).

EngerthstraBe/DonaueschingenstralRe (Blickrichtung Krieau).

April 2010
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Bildteil (Linie 11 NEU)

Kreuzung mit der Bahnlinie
Donauuferbahnof i Nordbahnhof.

Der Weiterbestand dieser Strecke ist
derzeit ungewiss (durch Umbau des
Frachtenbahnhofes eher entbehrlich).
Mdglich wére auch ein Weiterbetrieb als
de-elektrifizierte Anschlussbahn (AB).
Kreuzungen dieser Art gibt es in Linz-
Urfahr (Str.bahn-Linie 1 quert
Verbindungsbahn; Pdstlingsbergbahn
quert Mihlkreisbahn [=Vollbahn!]*).

* Die StralRenbahnverordnung verbietet
zwar eine niveaugleiche Kreuzung
zwischen einer StralRenbahn und einer
Vollbahn, jedoch kann die Behdrde im
begrindeten Einzelfall eine
Ausnahmegenehmigung erteilen.

Selbst die Beibehaltung der Elektrifizierung
der ggst. Strecke stellt technisch kein
unlésbares Problem dar (dazu mehrere
internationale Beispiele).

Eisenbahnstrecke ‘
ﬁ' Donaukaibf. i Nordbf. ‘

Bl |
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Bildteil (Linie 11 NEU)
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EngerthstraBe mit Haltestelle Walcherstral3e (Blickrichtung Walcherstral3e (Blickrichtung VorgartenstraBe/stadteinwéarts)
Fr.-Engels-Platz).
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