Zwischen

GroBenwahn |

und Torso

Spanien: Valencias Tram und Metro B Seit den 1980er-
Jahren wandelt Valencia seine Vorortbahn in eine Metro
um. 1994, vor genau 30 Jahren, kam die StraBenbahn dazu.
Die Entwicklung verlduft in Vergangenheit wie Gegenwart
mehr in Schlangenlinien als geradlinig
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eute ist die drittgrofste Stadt Spa-

niens ein prachtiges Reiseziel fir

jeden Geschmack: Ein wunderbarer

historischer Altstadtkern zieht Kul-
turliebhaber an, im trockengelegten Fluss-
bett des Turia ist ein riesiger Park entstan-
den, der hier geborene Architekt Santiago
Calatrava schuf mit der ,,Stadt der Kiinste
und Wissenschaften® eine Sehenswiirdig-
keit des 21. Jahrhunderts, mit dem Stadt-
strand kann man all das ab Anfang April
mit einem Badeurlaub kombinieren.

StraBenbahn, 0-Bus, Lokalbahn

Die Geschichte des offentlichen Verkehrs
bildet die Paradigmenwechsel der Vergan-
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genheit gut ab. Die erste Lokalbahnlinie
wurde von der Sociedad Valenciana de
Tranvias (Strafenbahngesellschaft Valen-
cia) mit 1.000 Millimeter Spurweite 1888
zwischen Valencia (Pont de Fusta) und LIi-
ria er6ffnet. Nach dem groflen Erfolg ent-
standen rasch weitere Linien nach Bétera,
Grau und Rafelbunyol. Sie bildeten das
nordliche Lokalbahnnetz. Getrennt davon
baute die Sociedad de carbones minerales
de Dos Aguas y del Ferrocarril del Grao
de Valencia a Turis (Kohlegesellschaft
von Dos Aguas und Eisenbahn von Grau
in Valencia nach Turis) das Siidnetz: Eine
50 Kilometer lange Linie von Castelld
und Torrent zum Bahnhof Jests mit einer

Zwei Wagen der historischen inner-
stadtischen StraBenbahn treffen
sich vor der Ripalda-Passage
BILDAUTOR UNBEKANNT

Zweigstrecke zum Kistenviertel Natzaret,
zwischen 1893 und 1912 mit denselben
technischen Parametern wie die Nordstre-
cken eroffnet. In dieser frithen Phase wur-
den die Linien mit ausldndischen Dampf-
lokomotiven betrieben, in Spanien hatte
sich noch keine leistungsfihige Bahnindus-
trie entwickelt. Die Beiwagen waren kleine
Zweiachser mit offenen Plattformen.

Im Stadtbereich lieferten sich neben den
beiden Lokalbahngesellschaften einige
Unternehmer ab 1876 einen wilden Kon-
kurrenzkampf mit Pferde- und Dampf-
tramways, ab 1899 wurden Strecken mit
franzosischem Kapital elektrifiziert. 1911
begann auch die Elektrifizierung des nord-
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Valencia

An der Station Grau La Marina trennen
sich die StraBenbahnlinien 6 und 8; zwei-
tere ist eine kurze Pendellinie zum Strand.
Das Denkmal des Malers Joaquim Sorolla
dominiert den Platz

ALLE AUFNAHMEN, AUSSER ANDERS VERMERKT: HARALD A. JAHN

lichen Lokalbahnnetzes. 1917 wurde die
Compaiiia de Tranvias y Ferrocarriles
(Straflenbahn- und Eisenbahngesellschaft)
de Valencia gegriindet, unter deren Ver-
waltung alle bestehenden Betriebe fusio-
nierten. Die kommenden Jahrzehnte
wurden nicht einfach fur die kleinen stad-
tischen Tramways und ganz Spanien: Biir-
gerkrieg, Zweiter Weltkrieg, Franco-Dik-
tatur — fast 40 Jahre autoritires Regime
und der Standard eines Schwellenlandes,
erst in der Spatphase wirtschaftlicher Auf-
schwung. Dem Zeitgeist folgend wurde
das Stadtnetz ab 1951 auf O-Busse umge-
stellt, bevor am 20. Juni 1970 die letzten
Tramways fuhren. Die O-Busse iiberlebten

Ein Zug des ,Trenet” am 3. August 1984

in Massamagrell. Die Strecke der heutigen
Metrolinie 3 verlauft nach wie vor eingleisig
in StraBenmitte, ist aber eingezaunt

PAUL VAN BAARLE
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Naturkatastrophe und GroBBenwahn

chon der erste Stadtentwicklungsplan von 1946 respektiert die ,Huerta” um

Valencia, eine weite flache Agrarlandschaft mit Orangenplantagen, Reisfel-
dern und Olivenhainen, bewdssert mit uralten Kanalen aus der arabischen Zeit.
Die Huerta beliefert die Stadt mit Frischware und ist bis heute geschiitzt. Gleich-
zeitig gingen die Planungen von teils absurd hohem Bevélkerungswachstum
aus, das mit dichter Wohnbebauung, aber auch mit Gartenstédten bewaltigt
werden sollte; diese wurden schlussendlich nicht gebaut, die vorgesehenen
Fldchen stattdessen intensiv verbaut. Der meist fast trockene Turia-Fluss, der
die nordliche Begrenzung der Altstadt bildete, wurde nach einer verheerenden
Uberschwemmung 1957 in den Siiden der Stadt verlegt. Nun entstand eine
groBe Freiflache mitten in der Stadt; zusammen mit diesem ,Stidplan” sollte
die StraBeninfrastruktur zeittypisch mit einer Autobahn im ehemaligen Fluss-
bett und weiteren neuen Radial- und RingstraBen neu sortiert werden. Gleich-
zeitig sollte der ,Eiserne Giirtel”, der die Stadt in Form von fiinf Eisenbahn-
strecken mit 223 Bahniibergéngen umgab, beseitigt werden.

Wildwuchs und Schadensbegrenzung

Der Bevodlkerungsanstieg von 500.000 (1960) auf 650.000 (1975) fiihr-
te dann doch zum Bau von Sozialwohnblocks in der Huerta: Stadtviertel
mit hoher Dichte ohne Stadtstruktur entstanden. Bestehende Stadtge-

Ebenfalls an der Linie 3: Die enge
Station Meliana lasst noch den
Charakter des Trenet spiiren.

Das fliesenverzierte Haus ist
typisch fiir die Region: Hier ist
man stolz auf das kulturelle Erbe

die Tram nicht lang: Nach nur 25 Jahren
verschwanden auch sie am 22. Mirz 1976
aus den Strafen der Stadt.

Auf den Spuren des Trenet

Der ,,Trenet®, das schmalspurige Lokal-
bahnnetz, befand sich in den 1970er-Jahren
in schlechtem Zustand. Das Nordnetz war
zwischen 1916 und 1928, das Siidnetz erst
1959 elektrifiziert worden. Davor, am 14.
Oktober 1957, zerstorte das Taria-Hoch-
wasser die Strecke von Jests Richtung
Meer nach Natzaret, sie wurde nicht mehr

biete wurden nachverdichtet, fast 10.000 Wohnungen pro Jahr gebaut.
Es war die Zeit der Franco-Diktatur, die mit sturen Zehnjahresplanen und
ohne demokratische Meinungshildung katastrophale Projekte durch-
z0g. Schlussendlich sollte gerade diese problematische Stadtentwicklung
dem heutigen Metrosystem entgegenkommen: Nach der demokratischen
Wende war die Verwaltung ab den spéaten 1970er-Jahren vorerst mit der
Reparatur der schlimmsten Fehler beschaftigt, wie der Nachriistung der
problematischen Neubaustadtteile — immerhin ein Drittel der Stadt — mit
den wichtigsten sozialen Einrichtungen. Die chaotische Entwicklung wurde
gestoppt, die fragmentierten Stadtflachen ,vernaht”, Liicken aufgefiillt; so
konnten gefahrdete Teile der Huerta geschiitzt werden.

Hinwendung zum Meer

Endlich wendet sich die Stadt dem Meer zu, von dem sie bisher durch In-
dustrie und Infrastrukturen abgeschnitten war. Trotz einer gewissen Zer-
siedelung sind die Wohngebiete bemerkenswert kompakt: Die Stadt franst
an ihren Randern nicht in einen Speckgirtel aus, sondern endet abrupt
— von den Wohnblocks schaut man oft direkt iiber die Felder der Huerta.
Diese Eigenheit kennzeichnet viele spanische Stadte; die Suburbanisierung
hat in Spanien spater als in Mitteleuropa begonnen.

aufgebaut. Der Wagenpark des Trenet war
bunt gemischt, sogar einige Wagen der bel-
gischen Uberlandbahnen SNCV landeten
1971 in Ostspanien. In dieser Zeit wurde
der Betrieb mit viel Engagement und Im-
provisation aufrechterhalten; dabei war die
Transportleistung so enorm, dass an eine

Der Innenraum der Vierwagenziige ist durchgangig und wirkt

durch die Langssitze gerdumig

Einstellung der Schmalspurbahnen nicht zu
denken war. Anfang der 1980er-Jahre wur-
de der Kopfbahnhof Pont de Fusta sogar
zu einem der verkehrsreichsten in Spanien.

Bereits 1941 gab es Pline, die beiden
Teilnetze, die sudlich (Jests) und nordlich
(Pont de Fusta) der Altstadt endeten, mit

einem Tunnel zu verbinden. Aus Kosten-
grinden wurden derartige Pline in den
folgenden Jahrzehnten stets abgelehnt.
Erst 1977, unter dem Eindruck des spa-
nischen Wirtschaftsaufschwunges, stellte
das Ministerium fir offentliche Arbeiten
die ,,Umfassende Verkehrsstudie im Raum

Die Station unter dem friiheren Flussbett des Taria wurde von Santiago
Calatrava gestaltet, sie ist architektonischer Hohepunkt des Systems
= i
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Praktisch alle Metro- und StraBenbahn-
linien folgen den Strecken des fritheren
Trenet. Ob die wichtige Innenstadt-
querung jemals kommt, ist fraglich
GRAFIK: ROBERT SCHWANDL

Auch die StraBBenbahn verkehrt
mit dem ,Metro”-Logo. Die
Siemens-Niederflurziige der
Reihe 3800 sind iiblicherweise
in Doppeltraktion im Einsatz
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Valencia“ vor: Den Ausbau der Trenet-
Lokalbahnlinien zu einem Metronetz.
Allerdings wurden nicht die beiden Kopf-
bahnhofe auf direktem Weg durch die Alt-
stadt verbunden, sondern ein Linienkreuz
unter der RingstrafSe sudlich des Zentrums
mit einer Verkniipfung bei Angel Guime-
ra, einer grofSen Straflenkreuzung, geplant.
Die Tunnels folgen dabei breiten Straflen-
ziigen und waren in nicht allzu grofler
Tiefe in kostengtinstigerer, offener Bauwei-
se zu errichten. Eine Verbindungsstrecke
zwischen den beiden Achsen schliefSt den
Hauptbahnhof von der stidlichen Strecke
kommend an. 1988 wurde der Nord-Sid-
Tunnel eingeweiht und der kleine Kopf-
bahnhof Jests aufgelassen.

Die StraBBenbahn kehrt zuriick

1994 folgte mit der oberirdischen Linie 4
die erste moderne StrafSenbahn in Spanien,
sie entstand aus dem Trenet-Zweig von
Pont de Fusta nach Empalme im Westen
und Grau im Osten nach etwa vier Jahren
Umbau. An dieser Strecke liegt der Park
Marxalenes; hier war frither ein betrieb-
liches Zentrum der alten Bahn. Das En-
semble historischer Bahnbauten wurde
liebevoll restauriert und dient nun als
Stadtteilzentrum, Bibliothek und Café.
Dabei sind der Trassenverlauf, der Bahn-
steig, die Zugangswege und die Lage der
Drehscheibe noch gut zu erahnen. Bei der
Gestaltung wurde versucht, einiges der
friheren Stimmung ins Jetzt zu bringen.

Fiir die Anbindung der wichtigen Station an das heutige StraBenbahnnetz
entstand eine originelle Losung: Nach der Haltestelle mit ihren Seitenbahn-
steigen fahren die Ziige beider Richtungen durch eine zweigleisige Schleife

o

Der friihere Kopfbahnhof , Pont de Fusta” am 4. August 1984: Zu Trenet-Zeiten soll es die am

starksten frequentierte Station Spaniens gewesen sein

Auch die Stationsgebaude von Jests und
Pont de Fusta blieben erhalten. Am Stadt-
plan sind noch die freie Fliche der Kopf-
bahnhofe und die Bahntrassen zwischen
der Bebauung sichtbar: In der Sprache
der Stadt dndert sich die Grammatik nur
langsam. Ab 1995 wurde schrittweise die
Ost-West-Linie eroffnet, die letzte Verlian-
gerung war 2007 zur 6stlichen Endstation
Maritim; fiir den letzten Kilometer zum
Hafen und zum Strand muss hier aller-
dings in die Straflenbahn umgestiegen wer-
den — ein etwas ungeschickter Bruchpunkt.

Die Metro

Zwei Betriebshofe stellen die Zuige fiir die
Metrolinien: an der nordlichen Stadtgren-

PAUL VAN BAARLE

ze in Sant Lloreng unmittelbar nach dem
Tunnelaustritt an der Strecke nach Rafel-
bunyol sowie Valéncia Sud direkt an der
stdlichen Strecke Richtung Torrent. Dort
ist auch das ehemalige Lokalbahndepot.
Eigentlich hitte es ein Trenet-Museum
werden sollen. Nach zwei Branden ist die
Zukunft unklar; die Halle ist zwar gesi-
chert, am Vorfeld rosten die historischen
Wagen aber ungeschiitzt ihrem absehbaren
Ende entgegen.

In den 1980er-Jahren kam es neben dem
Bau der Tunnelstrecken zu einer groflen
Erneuerungswelle im Gleis- und Waggon-
bau. Ab 1987 wurden die Ziige der Reihe
3700 ausgeliefert, insgesamt 40 Gelenk-
stadtbahnwagen, gebaut von CAF/MTM/
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ASEA/Brown Boveri. Nach Wartungsman-
geln und einem schweren Unfall im Jahr
2006 wurde die Serie vorzeitig nach nur
20 Jahren durch die Wagen der Serie 3900
und spater 4300 abgelost, wobei erstere
ebenfalls seit 2013 abgestellt sind. Davon
sollen acht bis zehn Fahrzeuge mit dem
ATO-Sicherungssystem nachgeriistet wer-
den und wieder in Betrieb gehen. Derzeit
werden die U-Bahn-Strecken mit den 62
Einheiten der Type 4300 betrieben. Nach
der letzten Netzerweiterung — die Linie
9 ibernahm die Strecke vom Flughafen
Richtung Westen nach Riba-roja de Turia
von der Renfe-Vorortbahnstrecke — liegt
der Fokus nun auf dem Ausbau des Stra-
Benbahnnetzes.

Ausbau der Tram

Hauptachse des Oberflichenverkehrs ist
die vor 30 Jahren zwischen Ademus (heu-
te Empalme) und Doctor Lluch eroffnete
Linie 4. Sie ist die Verbindung zweier frii-
her von Pont de Fusta abgehender Trenet-
Linien und eine wichtige Querverbindung
nordlich des Stadtkerns und des Tria.
An der Strecke liegen grofle Universitits-
standorte und Wohngebiete, sowie am oOst-
lichen Ende der Strand. Originell ist die
Anbindung des fritheren Kopfbahnhofes,
der attraktiv nordlich des Zentrums liegt:
Eine viergleisige Stichstrecke von etwa 600
Metern Linge fithrt von der eigentlichen
Streckenachse nach Stiden. Vor dem alten
Bahnhofsgebdude liegt eine Wendeschleife,
alle Ziige miissen diesen Umweg Richtung
Stadt ausfahren.

Am 28. September 2007 wurde ein im
Osten der Linie 4 liegender Netzteil, der
das historische Arbeiterviertel El Caba-
nyal mit dem Bezirk Grau und der Metro
verbindet, eroffnet. Die Linie 6 startet an
der Metrostation Maritim Richtung Osten,
trifft dann auf die Linie 4 bei Dr. Lluch und
folgt ihr nach Westen; in der Nahe von Pont
de Fusta wendet sie sich nach Norden und
erschlieft Wohngegenden an der Stadtgren-
ze. Ergianzend wurde die kurze Pendellinie
8 angelegt, die nach nur drei Stationen den
Strand erreicht. Mit ihrem 20-Minuten-
Intervall und konkurriert durch Buslinien
hat sie derzeit wenig Verkehrswert. Nicht
immer ist die Gesamtplanung kohirent,
was auch fir die neueste Linie 10, die erst
am 17. Mai 2022 erdffnet wurde, gilt.

Ein lange brach liegender Torso

Bis 1957 verlief eine Trenet-Linie von
Jestis Richtung Osten entlang des Turia-
Flusses zum Arbeiterviertel Natzaret. Die
Flutkatastrophe von 1957 zerstorte grofSe
Teile der Strecke und sie wurde nicht mehr
instandgesetzt. Wihrend der Projektie-
rungsphase der Metro in den 1970er- und
1980er-Jahren gab es Plane fir eine Stra-
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In Maritim muss von
Metro auf die Tram-
way umgestiegen
werden. Will man
zum Meer, heiB3t es
warten: Die Linie 8
verkehrt nur alle
20 Minuten alter-
nierend zur Linie 6

Das friihere Depot
von Torrent an der
stidlichen Strecke
liegt brach; ob es je
zum Trenet-Museum
wird, steht in den
Sternen, derweil
verfallen Altwagen
am Vorfeld

Chronik der Er6ffnungen

8. Oktober 1988

21. Mai 1994

5. Mai 1995

16. September 1998

3. Marz 1999

20. Mai 1999
September 1999
30. April 2003

2. April 2007

16. April 2007

18. April 2007

27. September 2007
August 2011

6. Marz 2015
4. Mai 2016
Juni 2019
17. Mai 2022

Tunnel Safranar — Empalme, 6,7 km (Linien 1,2)
Abschnitt zwischen Ademus (Empalme) und Doctor Lluch, 9,7 km (Linie 4)
Tunnel Palmaret — Alameda (3)

Tunnel Alameda — Avinguda del Cid, 3,2 km und Abzweig Colon — Jesus, 2,4
km (3)

Empalme — RTVV (4)

Tunnel Avinguda del Cid — Mislata-Almassil, 2,4 km (3)

Vicent Andrés Estellés — Fira de Valéncia (4)

unterirdischer Abschnitt Alameda — Ayora, 2,3 km (5)

Er6ffnung der intermodalen U-Bahnstation Maritim (5,7 sowie 6,8)
Maritim — Neptu (8)

Mislata Almassil — Aeroport, 4,9 Kilometer (3,5)

Tossal del Rei — Maritim (6)

Stopp der Arbeiten an der seit 2008 im Bau befindlichen Strecke Alacant —
Natzaret (10)

Alboraia-Peris Aragd — Riba-roja de Taria (9)
Feuer in den Werkstatten von Torrent zerstort zwei 3600er und neun 3700er
Arbeiten an Linie 10 werden wiederaufgenommen

Alacant — Natzaret (10)
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Die Strecke der Linie 10 lag jahrelang brach, bis sie 2022 endlich in Betrieb
genommen wurde — mit einer ungeschickten stadtseitigen Endstation und
als Inselbetrieb, der ein provisorisches Depot in-Natzaret notig macht

fSenbahnlinie, die von Orriols im Norden
(heute von Linie 6 bedient) tiber Pont de
Fusta und eine unterirdische Innenstadt-
strecke zum Hauptbahnhof und von dort
weiter Richtung Osten nach Natzaret fiih-
ren sollte. Die unterirdische Durchquerung
des Zentrums wurde begonnen; im Bereich
des Zentralmarktes wurde sogar eine Hal-
testelle im Rohbau fertiggestellt. Der Bau
der Oststrecke vom Bahnhof nach Natza-
ret wurde wegen Finanzproblemen 2011
eingestellt, Gleise und Tunnelanlagen ver-
fielen seither.

2017 entschloss sich die Regionalre-
gierung zur teilweisen Fertigstellung der
Strecke nach Natzaret: 86 Millionen Euro
wurden dafiir budgetiert und am 17. Mai
2022 rollten die ersten Flexity-Zuge als
Linie 10 tber die jahrelang brachliegenden
Gleise. Die Strecke ist wegen der fehlen-
den Innenstadtverbindung wenig attraktiv:
Die Endstation Alacant, etwa 300 Meter
hinter dem Aufnahmegebiude des Haupt-
bahnhofes und der Metrostation Xativa,
liegt im ,,Nirgendwo“. Auch der FufSweg
zum Ringboulevard und in Folge zur In-
nenstadt ist unattraktiv. Die Tieflage der
tiberdimensionierten Haltestelle ist ohne
Weiterfuhrung sinnlos. Wiren die Gleise
oberirdisch, gibe es keine Probleme, sie in
Richtung Zentrum fortzusetzen. Zumin-
dest bis zum ,,Hauptplatz“ der Stadt, der
Plaga de I’Ajuntament, konnte problemlos
im Niveau gefahren werden. Dieser Platz
wurde unlingst verkehrsberuhigt. Nun
boten viele ehemalige MIV-Spuren aus-
reichend Moglichkeiten fiir eine attraktive
Endstation.

Derzeit sieht es aus, als wire der Innen-
stadttunnel in weite Ferne geruickt: Auch
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wenn die Station am Zentralmarkt exis-
tiert, ist die Trassierung der Weiterfithrung
nach Norden unklar. Hier hat man, ohne
zu wissen, wie es spater weitergehen soll,
viele Millionen vergraben. Stattdessen ist
nun eine Fufigdngertunnelverbindung mit
Rollsteigen zur Station Xativa geplant —
und ein neuer Metrotunnel von Bailén
an der Sudstrecke in einem weiten Bogen
durch die Innenstadt zur Station Alame-

da inklusive einer neuen Station Placa de
I’Ajuntament.

Ausbauperspektiven

Nachdem es fiir die Linie 10 im Norden
nicht weitergeht, soll sie in andere Rich-
tungen ausgebaut werden: Von ihrem der-
zeitigen Ende in Natzaret, wo eine pro-
visorische Werkstatt fur den Inselbetrieb
liegt, soll ihre Strecke den Hafen entlang

by TR
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Valencia

Die Tiefstationen wurden nach Metro-
Parametern angelegt, Russafa wegen
der engen Bebauung dariiber sogar
doppelstockig — die Linie hatte hier ohne
weiteres auch im StraBenniveau gefiihrt
werden kdnnen

zur Linie 6 nach Grau gefiihrt werden.
Eine weitere Linie 11 soll bei der ,,Stadt
der Kuinste und Wissenschaften® ausfiadeln
und iiber den groflen Boulevard Carrer de
Menorca ebenfalls Grau erreichen. Eine
Linie 12 soll nach Siidwesten abzweigen
und das Krankenhaus La Fe anbinden.

In der Tunnelstrecke der Linie 10 sind
Aufweitungen fiir kiinftige Verzweigungen
sichtbar. Diese betreffen aber nicht die der-
zeit vorgesehenen Verlangerungen — leider
typisch fiir die teuren Planungsunsicher-
heiten in dieser Stadt. Als Fahrgast sitzt
man buchstiblich zwischen den Stiihlen:
Die Metrostationen rund um den Bahn-
hofskomplex liegen verstreut und in je-
der Relation ungiinstig. Das teure Projekt
einer zentralen Tiefstation fir die Hoch-
geschwindigkeitsziige ist in weite Ferne
Die Linie 6 bietet geriickt. Jahrzehntelange Provisorien redu-
wie die Linie 8 zieren das Potential. Dabei sind die Durch-

einen 20-Minuten- bindungen des alten Trenet eigentlich eine
Takt. Die Linie 10 Erfolgsgeschichte: Kaum anderswo wur-
fahrt alle 15, die den altersschwache Lokalbahnen so gelun-
Linie 4 alle zehn gen in ein modernes Netz integriert. Die
Minuten Zuge verkehren in dichtem Intervall und
sind auch abends bis zu den Endstationen
gut gefiillt. HARALD A. JAHN
Fahrzeuge
Serie 3800 3900 4200 4300
Einsatz als Tram Metro Tram Metro
Lieferant Siemens Alstom Bombardier Vossloh
Anzahl 24 0 19 42/20*
Inbetriebnahme 1994 1995 2006 2007
Lange 23,7m 60 m 32,6 m 60,5m /75 m*
Bodenhohe 32cm 115 cm 32cm 115 cm
Spannung 750V 1500V 750V 1500V
Vmax 65 km/h 80 km/h 70 km/h 80 km/h
Passagiere 201 596 177 588/750*

*Vier beziehungsweise fiinf Wagen

Als Serie 4500 sind 16 Stadler-Tramlink in 45 Meter Lange mit 12 weiteren
Fahrzeugen als Option bestellt.

Metro und Tram sind wegen unterschiedlicher Spurkranze nicht kompatibel.

Nachbars Gras ist griiner: Das Rasengleis ist aus
. Plastik. An der Station Oceanografic hat man dafiir
= einen herrlichen Blick auf die ,, Stadt der Kiinste und

- Wissenschaften”, das Hauptwerk des valencianischen
Architekten Santiago Calatrava
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