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Die aufgemalte neue Straflengestaltung wirkt hilflos, aus Kostengriinden wird das Provisorium nicht weiter
ausgestaltet, die neue Verkehrsorganisation wird vom MIV haufig ignoriert.

,Supergratzel” in Wien -
ein neuer Versuch, ein Stadtviertel
menschenfreundlicher zu machen

Ein briitend heiBer Hochsommertag im 10. Wie-
ner Bezirk. Die StraBen sind menschenleer, iber
den geparkten Pkw flimmert die Hitze. Auf der
neuen FuBgangerzone vor der Schule sind Krin-
gelﬂauf den Boden gemalt; ein Bild wie tberall zu
dieser Jahreszeit in diesem klassischen Wiener
Arbeiterbezirk, und doch gibt es einen Unter-
schied: Hier ist das ,Supergratzel”, ein nach
dem Vorbild der ,,Superblocks” in Barcelona ver-
kehrsreduziertes, klimafittes und fuBganger-
freundliches Areal — noch ist es allerdings, abge-
sehen von einigen neuen StraBenmarkierungen,
weitgehend Theorie.

WIEDER MAL EIN NEUER ANLAUF
ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG

Im Grunde ist die Idee fir Wien nicht neu: Die
Verkehrsorganisation groRerer zusammenhan-
gender Stadtteile wird so gestaltet, dass der
Durchzugsverkehr nur auf Hauptachsen verlauft,
~Schleichwege” durch Wohngegenden werden
unterbunden. Die Stadt Wien begann diese fla-
chenhafte Verkehrsberuhigung in der Innenstadt
nach der Fertigstellung der U-Bahn: War es davor
moglich, den 1. Bezirk mit dem Auto zu durchque-
ren, wurde die ErschlieBung ab den spaten
1970ern durch Routen ermdglicht, die den Auto-
fahrer auf Schleifen wieder ungefahr zuriick zum
Eintrittsort bringen. Ein erfolgreicher Ansatz, da-
nach in vielen Bezirken Wiens ausgerollt;
spater wurden die Regelungen allerdings gele-
gentlich verwassert. Auch die WohnstraRen der
Anfangszeit zielten in diese Richtung: verkehrsbe-
ruhigte Gassen, menschlich gestaltet, die Zufahrt

flr Kfz nur im Schritttempo erlaubt. Auch diese
Idee wurde spater immer mehr missbrauchlich
verwendet; ohne bauliche Umgestaltung gibt es
keinen Mehrwert fiir FuRganger, dasselbe gilt fur
die neueren Begegnungszonen. Das ,Supergrat-
zel” ist auch ein erneuter Versuch, an die seiner-
zeitigen Erfolge anzukniipfen, mit dem haufigen
Verweis auf Barcelona wird aber etwas zu viel ver-
sprochen. Ein GroRteil Barcelonas ist eine Plan-
stadt; die enge Altstadt wurde ab 1859 erweitert.
Grundlage der Stadterweiterung (auf Katalanisch
Eixample) sind regelmalige quadratische Blocks
mit einer Seitenlange von 133 Metern und abge-
schragten Ecken, womit an jeder StraRenkreu-
zung ein kleiner Platz ausgebildet wird. Vom
Stadtplaner lldefons Cerda war urspriinglich kei-
ne vollstandige Bebauung dieser Quadrate vorge-
sehen, er dachte an griine Héfe und niedere Be-
bauung; der 6konomische Druck fiihrte aber zu
starker Verdichtung und diese wiederum zum Pro-
blem, das nun mit den , Superilles” gelost werden
soll: Freiraume und Abkuhlung in den bisher
durch den Autoverkehr beherrschten StralRen.
Dazu werden Ublicherweise neun Blocke zu einem
~Superblock” zusammengefasst, die durchfiih-
renden MIV-Relationen unterbrochen. Dabei sind
die typischen schnurgeraden Straf3en zwischen
den-gleichférmigen Blocks oft 20 Meter breite Ein-
bahnen und mit vier Autofahrspuren belegt, dem-
entsprechend sieht die Verkehrsbelastung der An-
rainer aus. Nach der Umgestaltung werden die
blockinneren StralRen fiir den Durchzugsverkehr

_ gesperrt, die Hochstgeschwindigkeit auf 10 km/h

beschrankt, FuRganger und Radfahrer haben



Vorrang. Der StraBenraum wird fuBgangerfreund-
lich umgestaltet, es werden Spielgerate aufge-
stellt, Baume gepflanzt, nur wenige Stellplatze be-
lassen.

2018 bis 2020 untersuchten Wissenschaftler der
TU Wien zusammen mit dem Austrian Institute of

Technology und dem Berater Florian Lorenz die

Moglichkeit, Superblock-Konzepte in Wien umzu-
setzen. Prototypisch wurden dabei drei mogliche
Einsatzbereiche in Wien ausgearbeitet, deren Vo-
raussetzungen passten; unter anderem waren
das die Begrenzung durch héherrangige Stral3en
mit OV-Anbindung, eine sinnvolle GroRe, aber
auch hohe Bevolkerungsdichte und Mangel in der
Flachenaufteilung bzw. Griinraumversorgung.
Beispielhaft wurden damals Areale in Neubau,
Favoriten und Hernals untersucht und die Aus-
wirkungen modelliert; die Ergebnisse zeigen die
Moglichkeit deutlicher Modal-Split-Veranderung
von 3% bis 9% weg vom Pkw. Im Vergleich zu
Barcelona wirkt das durchaus nicht utopisch, im
Bereich von Gracia mit seinen zwei Superilles ver-
lagerte sich der Verkehr dramatisch Richtung aktive
Mobilitat, mit +10% FuRR- und +30% Radverkehr!

HOHE ANSPRUCHE AUF DEM PAPIER,
ZAGHAFTE UMSETZUNG

Zurick nach Favoriten. Hier gibt es bereits das
Projekt ,WieNeu+Innerfavoriten”, ein Erneue-
rungsprogramm mit  sozialem/6kologischem
Schwerpunkt; kleine Privatinitiativen wie Begri-
nungen, StralBenfeste oder Anschaffung fiir die
Gemeinschaft werden hier ebenso geférdert wie
MaRnahmen zur Klimaanpassung von privaten
Wohnhausern. Dieses Wirkungsgebiet wird vom
,Bildungsgratzl Triesterviertel” iiberlagert, in dem
Bildungseinrichtungen zusammenarbeiten. Das
von Stadt und Bezirk gemeinsam ausgewahlte
Areal des ,Supergratzels” liegt zentral in diesen
Bereichen; begrenzt von Quellenstral3e (Stral3en-
bahnlinie 6), Neilreichgasse, Gudrunstral3e (Busli-
nie 14) und Leebgasse ist es mit 290 x 320 m eher
klein; interessant ware die Einbeziehung der
Blocks bis zur QuellenstralR3e gewesen, damit ware
nicht nur eine weitere Schule im Planungsgebiet,
sondern auch der Stra3enbahnknoten Quellen-
platz, flir den ebenfalls gerade Untersuchungen
zu einer Umgestaltung laufen. Etwa im geometri-
schen Zentrum liegt die Schule Herzgasse, um die
Ecke am Erlachplatz eine Parkanlage mit Kinder-
garten. Der Bereich wurde als von der Sommer-
hitze besonders betroffen wahrgenommen. Seit
Juni 2021 wurde ein Konzept fiir den Stadtteil ent-
wickelt, das nun, Ende Juni 2022, in eine Pilotpha-
se uberging. Dabei wurde die neue Verkehrsorga-
nisation eingerichtet und madgliche bauliche
Interventionen auf dem Boden aufgemalt, vor der
Schule Herzgasse eine Ful3gangerzone neu einge-
richtet. Leider unterblieb aus Kostengriinden fast
jede dariliber hinaus gehende Gestaltung; eigent-
lich leicht herstellbare Bereicherungen des 6ffent-
lichen Raums wie Wasserspiele, Nebelduschen,

Sonnensegel, Troge mit groBeren Griinpflanzen
oder sonstige Dekorationen gibt es nicht. Beteili-
gungsprozesse, Fuhrungen und Burgerversamm-
lungen sollen die Anrainer fur die Idee begeistern,
dazu wurden Einladungen an alle Haushalte ver-
sandt oder die Schulkinder als Multiplikatoren ein-
bezogen. Insgesamt werden von den vielen hun-
dert bestehenden Stellplatzen nur etwa 60
aufgelassen; die Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h entspricht auch nicht dem Grundge-
danken menschlicher StraRenraume, in denen
das Auto nur zu Gast ist. Trotzdem sind diese
MaRnahmen beim autoaffinen Teil der Anrainer
ein Argernis, wohl auch, weil im Gegenzug keine
ausgleichende Verbesserung zu sehen ist. Insge-
samt soll der Zuspruch der Bevolkerung aber
trotzdem hoch sein, auch wenn sich manche unter
den provisorischen rosa-Bodenmarkierungen we-
nig vorstellen konnen.

Ob das Projekt mit den Wiener Randbedingun-
gen — ,.im Unterschied zu Superblocks in anderen
Stadten werden in Wien nur wenige Parkplatze
gestrichen”, meinte der Bezirksvorsteher schon
zu Beginn - der groRe Wurf wird, der in anderen
Stadten Erfolge feiert, bleibt abzuwarten. Ubli-
cherweise werden in Wien die tatsachlich splirba-
ren Verbesserungen flir die Biirger der Stadt den
technischen Maximalforderungen der Fachdienst-
stellen untergeordnet; damit sind die anderswo in
Europa inzwischen allgegenwartigen Aufwertun-
gen meist nicht moglich. Hier ware es winschens-
wert, endlich die Bediirfnisse der Bewohner in
den Vordergrund zu bringen: Die Technik der
Stadt hat den Menschen zu dienen, nicht den Ge-
staltungs- und Lebensraum auf Restraume zu be-
schranken. Dinge wie Autofahrspuren oder Kur-
venradien missten langst auf das absolute
Minimum reduziert anstatt standig an immer gro-
Ber werdende Fahrzeuge angepasst werden; Stra-
Ben fir Menschen, Platz zum HIERbleiben statt
zum FORTkommen, das ist die Herausforderung
an die Stadt von morgen und deren Planer.
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Planspiele bei einer Informationsveranstaltung - leider erfahrt man dort auch sofort,
was alles nicht geht, die Griinde sind zahlreich. Hier missten sich die Infrastrukturpla-
ner endlich den Bediirfnissen der Biirgerinnen und Biirger anpassen.
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