Wahrend am regnerischen 8. Mai 2010 im Stadt-
zentrum der Jahrestag des Endes des Zweiten
Weltkriegs gefeiert wird, ist die Endstation Jules
Verne mit Reserveziigen bestiickt. Die Linie A

4 wurde an diesem Tag geteilt betrieben

Die Linie A fiihrt auch tiber
die historische Pont George V. Die Tram erhielt
hier einen eigenen Gleiskorper. Inzwischen
wurde der stadtauswartige Fahrstreifen (im Bild
links) zum Radweg umgewidmet. Im Hinter-
grund die Rue Royale und rechts die Kathedrale

Frankreich: Die StraBenbahn in Orléans 43 goldene Niederflurwagen zweier Generatio-
nen sind in der Stadt an der Loire unterwegs. Die 2000 er6ffnete und 2012 um eine zweite
Linie erganzte Tram ist ein Musterbeispiel, wie moderner und leistungsfahiger innerstadtischer
Nahverkehr mit herausragendem urbanen Design und Traditionswahrung einhergehen kann

Die Linie B an der Place Croix Morin. Durch ==

_den sorgféltigen Umbau mit Material, das dem
historischen Pflaster entspricht, wirkt die =
durchfahrene Rue Porte Madeleine wie aus

einem GusS ALLE BILDER DES BEITRAGS: HARALD A. JAHN

ie Stadt an der Loire erhielt ihre

heutige Strafenbahn im Rahmen

der dritten Welle neuer franzosi-

scher Betriebe. Nach dem Auftakt
in Nantes (1985) und Grenoble (1987) folg-
ten in den frithen 1990er-Jahren dann Bo-
bigny bei Paris (siche auch Heft 10/2021),
Strasbourg und Rouen. 2000 wurde
schliefSlich zum ,,Année des Tramways“ mit
gleich drei neuen Tramsystemen, die seither
den beriihmt-gewordenen Stil der franzosi-
schen StrafSenbahn pragen: Lyon, Montpel-
lier und Orléans. Gleichzeitig begann mit
dem Citadis von Alstom auch der Siegeszug
des neuen Standardwagens.

Orléans war zwar nicht jungfraulich, was
das Thema StrafSenbahn betrifft (die letzten

Abschnitte des alten Netzes wurden 1938
stillgelegt), viele Buirger und Politiker zwei-
felten aber an der Notwendigkeit. Die Stadt
mit ihren rund 115.000 Einwohnern galt als
zu klein. Trotzdem wurde im Juli 1998 der
offentliche Nutzen erklart, und im Oktober
begannen die Bauarbeiten an der ersten
Linie. Mit rund 18 Kilometern war sie da-
mals die lingste Tramlinie Frankreichs.
Das Grofsprojekt wurde flott abgewickelt,
bereits im November 2000 6ffneten sich die
Tiren der eleganten goldenen Wagen fiir die
Fahrgiste. Schon bei den frithen Betrieben

der franzosischen Tram-Renaissance gehorte
es zum guten Ton, anerkannte Designer mit
der Gestaltung zu beauftragen. In Orléans
war es Jean-Michel Wilmotte, der zuvor
auch schon bei den Entwiirfen der Haltestel-
len in Rouen und Strasbourg beteiligt war.

Die erste Linie in Orléans loste ein altes Pro-
blem der Stadt, die immer ein Eisenbahn-
knoten war. Der aufSerhalb des Zentrums
liegende fiinfstrahlige Stern von Bahnlinien
bringt mit sich, dass der Kopfbahnhof von
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tionen und durchquert dann, nach der
Uberwindung eines komplexen Verkehrs-
knotens, die Altstadt. Nach der historischen

die franzosischen Systeme ihre Starken aus-
spielen: rasch auf begriinter Eigentrasse
durch oft diinner besiedelte, periphere Ge-

Fahrgisten erreicht hat, kostete die Linie
B fast 400 Millionen Euro, ist aber mit
11,4 Kilometern etwa um ein Drittel kiir-
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Die Place du Martroi ist
der lebendige ,Haupt-
platz” der Stadt, die Linie
A quert ihn mit einem
weiten Bogen

mit dem Boulevard
Alexandre Martin, die :
elegante Unterleitungs- &
trasse wurde mit viel
Griin in Szene gesetzt




Hohe stadtebauliche Kreativitat und Gestal-
Qualitat bis in die Vor- tungswillen bis ins
orte: Das ist die Pra- letzte Detail: Die
misse franzosischer handtellergroBen
StraBenbahnkultur. Knopfe der Boden-

Den weiten Weg vom Stadtzentrum zur
siidlichen Endstation der Linie A am bruta-
listischen Hopital de la Source legen die
Citadis-Ziige teilweise mit bis zu 80 km/h
zuriick — auBergewahnlich in Frankreich!

(insgesamt verfiigen beide Linien zusam-
men uber 43 Bahnen, siche Kasten).
Allerdings lieferten die Architekten (Ri-
chez Associés) hochste Gestaltungsquali-
tat: Die neue Innenstadtquerung — die
Zige verkehren hier mit Unterleitung, um
den Blick auf die Kathedrale nicht zu st6-
ren — gehort zum Besten, was Frankreich
derzeit in Bezug auf urbanes Design zu
bieten hat. Steinmetzkunst in Perfektion,
die Straflenoberfliche als dritte Fassade
zwischen den historischen Hiusern, die In-
nenstadt als Territorium der Hochwertig-

Das saftige (und per
Sprinkler kiinstlich
bewasserte) Rasengleis
zeigt auch weitab

des Zentrums, dass
hier ein Verkehrsmittel
hoher Qualitat unter-
wegs ist (Linie A in
Fleury-les-Aubrais)

keit in bewusstem Kontrast zu den billig
hochgezogenen Einkaufszentren des Stadt-
randes. Die Kreuzungsstation an der Place
Charles de Gaulle ist ein urbanes Wohn-
zimmer, die durchfahrenen Straflen stellen
stidtische Lebensrdume in grandioser
Ausfiihrung bis zum letzten Detail dar.

Am Place Charles de Gaulle ist auch der

einzige Berithrungspunkt der Linien A und
B, deren Schienen sich im 90-Grad-Winkel

markierungen tragen
das Logo der Stadt

kreuzen. Lediglich ein duflerer Gleisbogen
(in Stid-Ost-Relation der beiden Strecken-
aste, an denen die Depots liegen) verbindet
die an sich betrieblich vollig autarken Li-
nien. Er kann nur von den per Unterleitung
speisefihigen Fahrzeugen der neueren Bau-
art genutzt werden, da die Strecke der Linie
B in diesem Bereich nicht mit Fahrdraht
ausgestattet ist. In der Nihe liegende Gleis-
verbindungen leisten Gewihr, die eingleisige
Verbindung auch in der anderen Fahrtrich-
tung nutzen zu konnen.

Waren die 22 Zuge fur die erste Linie A
mit 2,32 Metern Breite aufSergewohnlich
schmal — auf der Pont George V aus dem
18. Jahrhundert sollte neben den Autofahr-
bahnen ein Gehweg erhalten bleiben -,
wurde die Linie B mit 2,40 breitem Material
ausgeriistet. Durch Anpassungen an den
Bahnsteigen konnen diese neuen, breiteren

Der beim Bau der Linie B aufwendigst gestaltete Bereich
vor der Kathedrale: ein urbanistischer Hohepunkt, sorgfaltige
Handwerkskunst bis zum letzten Pflasterstein

= = =
Seit 2012 stehen die 21 fiinfteiligen Citadis
Typ 302 im Einsatz, die auch oberleitungslose
Abschnitte befahren konnen. Zur Er6ffnung der
Linie B waren sie auf den Fenstern der duBeren
Module mit groBem pinkfarbenen ,,B” beklebt

Drei der 22 im Jahr 2000 in Dienst gestell-
ten dreiteiligen Citadis 301 in ,,ihrem” Depot
ganz im Siiden von Orléans, das eigentlich Platz

B e ey = 2
/‘DE‘F’H’/- Y al = : fiir 60 Bahnen hatte! Trotzdem wurde fiir die
3 T a rZeuge.ﬂtadmd' 302 21 Citadis 302 im Osten der Stadt an der Linie B

ein eigener neuer Betriebshof errichtet

Der Fahrzeugpark der StraBenbahn Orléans setzte
sich aus 43 Alstom-Zweirichtungsbahnen zusam-
men. 22 Bahnen (Wagen 39 bis 60) der ersten Cita-
dis-Generation vom Typ 301 kommen seit dem Jahr
2000 auf der Linie A zum Einsatz. Sie sind dreiteilig,
29,9 Meter lang und 2,32 Meter breit, haben einen
Niederfluranteil von 70 Prozent und kénnen nur im
Oberleitungshetrieb fahren. Bei den 21 Citadis der
zweiten Generation vom Typ 302 (Wagen 61 bis 81),
die im Zusammenhang mit der 2012 erdffneten

Linie B beschafft wurden, handelt es sich um fiinf-
teilige Fahrzeuge, die mit 2,40 Metern nicht nur
etwas breiter, sondern mit 32,3 Meter auch etwas
langer sind. Bei ihnen betragt der Niederfluranteil
100 Prozent, auch die Kopfform wurde im Vergleich
zu den Citadis 301 verandert. Fiir die oberleitungs-
losen Abschnitte der Linie B besitzen sie auBerdem
APS-Ausriistung (APS = Alimentation par le sol —ein
von einem Alstom-Tochterunternehmen entwickeltes
Stromschienen-Unterleitungssystem). Auf der Linie

B werden, insbesondere auBerhalb der Zeiten mit
enger Taktfrequenz, bei Weitem nicht alle der 21 un-
terleitungsfahigen Citadis benétigt, sodass einige der
modernen Fahrzeuge auch stets auf der Linie A an-
zutreffen sind. Gewartet und abgestellt werden die
Bahnen in den jeweils an der Linie A (im Stidast
zwischen der Haltestelle Hopital-Accueil und der
Endstation Hopital de la Source) bzw. der Linie B
(im Ostast zwischen den Haltestellen Ambert und
Gaudier-Brzeska) gelegenen Betriebshdfen.
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2012 wurde die zweite Tramlinie B in West-Ost-Ausrichtung eréffnet. Sie
kreuzt die erste, zwolf Jahre zuvor in Betrieb genommene Linie A am Place de
Gaulle. Das obere Bild zeigt die Situation dort vor Beginn der Bauarbeiten

fir die Linie B mit einem in der Haltestelle stehenden Wagen der Linie A. Die

Citadis (21 Ziige) aber auch auf Linie A
fahren. Die alteren Wagen der schmaleren
Bauart sind dagegen wegen der fehlenden
Unterleitungstechnik und anderer Wagen-
geometrie an ihre urspriingliche Strecke ge-
bunden und konnen umgekehrt nicht auf
der Linie B eingesetzt werden.

Das Design der 21 Citadis der zweiten Cita-
dis-Generation wurde speziell entwickelt:
Orléans liegt in der ,,Cosmetic Valley“ ge-
nannten Region, in der viele franzosische

beiden anderen Bilder aus der gleichen Kameraposition zeigen die Umbau-
zeit, in der auch Gelegenheit fiir archdologische Ausgrabungen war (Mitte),
und die Situation mit der fertiggestellten Strecke der zweiten Linie B.

Da diese durch die Rue Jeanne d'Arc und direkt an der Kathedrale vorbei
fuhrt, werden die Bahnen in diesem Bereich per Unterleitung mit Strom ver-
sorgt, wahrend die Strecke der Linie A komplett mit Fahrdraht ausgeriistet ist.

Parfum- und Kosmetikhersteller angesiedelt
sind. Mit der Beauftragung von Oliver
Echaudemaison, dem Art Director der
Marke Guerlain, schuf die Stadt ein hoch-
wertiges Ambiente und damit regionale
Identitit in den Fahrzeugen. Echaudemaison
hat zwei harmonische Farbwelten fiir das
Interieur der Wagen geschaffen, ,,natural®
mit ruhigen Braun- und Beigetonen sowie
»trendy“ in frischem Blau und Violett.
Beide Linien werden von etwa 4:30 Uhr
morgens (sonntags etwa 7 Uhr morgens) bis
ungefihr 0:30 Uhr betrieben. Montags bis
freitags fahren die Bahnen tagsuber alle

sechs bis acht Minuten und samstags alle
acht bis zehn 10 Minuten. An Sonntagen
wird ein 15-Minuten-Takt bzw. in den
Randlagen ein 30-Minuten-Takt angeboten.

Nach gut zwei Betriebsjahrzehnten der
ersten Linie und einem knappen Betriebs-
jahrzehnt der zweiten Linie stellt sich die
Frage, wie sich der Betrieb und die Fahr-
zeuge gehalten haben. Kurz zusammenge-
fasst lautet die Antwort: fantastisch! Fast
alles sieht aus wie neu eroffnet. Die Wagen
schimmern makellos golden in ihrer eigens
entwickelten Farbe ,,Sable de Loire“, die
dem Ton der Fassaden und des Loiresandes

der Badume oft

etwas eigenartig wirkt. Der gesamte StraBenraum wird als architektonische Einheit gesehen, die Stadt als elegantes Biihnenbild inszeniert

An der Linie A liegt der neue Kopfbahnhof von Orléans (links). Er wurde 2007 fertiggestellt — geplant von der SNCF-Tochtergesellschaft AREP
(Aménagement Recherche Péles d'Echanges), die inzwischen mit mehr als 1.000 Mitarbeitern international tatig ist. Von solchen Entwicklungen

nicht betroffen ist die Lokalbahnstrecke Richtung Osten, die drei Kilometer weit von der Linie B begleitet wird (rechts an der Station Verville)
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,,Sable de Loire” — ,Sand der Loire”: In harnischen Sandténen
strahlen Fassaden, StraBenflache und Tramways. Der Farbton der Lackie-

rung wurde eigens entwickelt, damit er zum Flair der Stadt passt

angepasst ist. Bei der Trasse sind Gleissys-
tem und Eindeckung in bestem Zustand, so-
wohl bei den gepflasterten als auch den Ra-
sengleis-Abschnitten. Allerdings war das
nicht immer so: Ab 2010 wurde der Ver-
schleif§ auf der 2000 eré6ffneten Nord-Stid-
Strecke spurbar, im Mérz 2017 stoppte ein
Schienenbruch den Betrieb.

In den folgenden Jahren wurde die suidliche
Teilstrecke komplett saniert und der ge-
samte Oberbau mit Investitionen von meh-
reren Millionen Euro rekonstruiert.

Spatsommer am Fluss: Lautlos
huscht ein Zug der Linie A iiber die
historische Briicke, wéahrend die
Bevolkerung das zehnte ,Festival de
Loire” feiert (23. September 2021)

Und wie sieht eine mogliche Zukunft aus?
Ausbaupline gibt es derzeit nicht. Zeitweise
angedacht war die Integration einer seit Lan-
gem aufgelassenen Lokalbahnstrecke Rich-
tung Osten nach Chateauneuf sur Loire. Die
Linie B folgt dieser 27 Kilometer langen alten
Strecke etwa drei Kilometer bis zu ihrer End-
station Clos de Hameau; ab hier waren die
Anforderungen an die innerstadtische Tram
und die Regionalbahn (Geschwindigkeit,
Gefifsgrofse, Intervall) aber zu unterschied-
lich. Die SNCF wollte die weitere Strecke
dann eigentlich als Regionalbahn reaktivie-
ren, aber auch diese Pline verliefen im Sand.

Eine originelle Detail-
Losung wurde am Place
Charles de Gaulle umge-
setzt, als durch den Bau
der zweiten Linie B die Hal-
testellen der bestehenden
Strecke der Linie A

von der Geraden in den
Gleisbogen verschoben
werden mussten. Hier
fahren nun Trittbretter
aus dem Bahnsteig aus,
wenn eine Bahn halt,

um den Spalt zwischen
Bahnsteigkante und Fahr-
zeug zu verkleinern.

Auch nordwestlich des Zentrums von Orlé-
ans besttinde eigentlich Bedarf an einer bes-
seren Anbindung; an eine Zweigstrecke der
Linie A denkt man aber nicht, eher an einen
Buskorridor. Voriibergehend war dem aktu-
ellen Zeitgeist entsprechend eine Seilbahn-
verbindung vom Gare des Aubrais geplant,
diese wurde aber verworfen. In lokalpoliti-
schen Uberlegungen taucht sonst gelegentlich
noch eine Verstarkungslinie von der Station
Zenith an der Linie A im Stden nach Saran
im Nordwesten der Stadt mit gemeinsamer
Nutzung der Stammstrecke durch die Innen-
stadt auf. HARALD A. JAHN




