i
!
!
i
I
1

E

(-:feschic.hte

S A

TIaT RN MV SR T YR A [

|

= P

T

11

Bei einer beeindru-
ckenden Wagenauf-
stellung hatten Besu-
cher Gelegenheit,
sich die Exponate in
Ruhe anzuschauen
ALLE AUFNAHMEN:

HARALD A. JAHN

randiose Show

ingebettet in das ,,Iris-Festival®, das
das 30jahrige Bestehen der Region
Briissel-Hauptstadt zelebrierte, fei-
erte die Stadt ihre Straffenbahn. Am
1. Mai 1869 spannten die Fahrer zum ers-
ten Mal Pferde vor die Ziige zwischen der
Porte Namur und dem Ausflugsziel Bois de
la Chambre. Genau 150 Jahre spater zogen
die Beteiligten alle Register, um zehntausen-
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um 150.!

den Besuchern eine eindrucksvolle Show zu
bieten. Das Museum mit Unterstiitzung des
Verkehrsbetriebs veranstaltete eine Tram-
wayparade der Sonderklasse: Auf einer gut
gewdhlten Route prisentierten sich mehr als
40 Zuge, auf dem Place Royale erinnerten
Schmalspurwagen an die grofSe Zeit der
Uberlandbahnen, und auf einem eigens ver-
legten Gleis pendelte eine Dampftramway

Briissel feierte am 1. Mai seine
StraBenbahn M Viele helfende
Hande ermdglichten in Brissel
zum Jubildum 150 Jahre StraBen-
bahn nach rund vierjahriger Vor-
bereitung mit 69 Wagen ein noch
nie dagewesenes Tram-Fest der
Superlative mit 50.000 Gasten

einige Dutzend Meter entlang des Place
Royale.

Von langer Hand geplant

Die Planung der Parade begann bereits 2015,
als Luc Koenot, ein bekannter Belgischer
Straflenbahnfreund, unter dem Eindruck der
Wiener 150-Jahr-Feiern das Musee du
Transport Urbains Bruxellois fir die Idee
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einer dhnlichen Veranstaltung begeistern
konnte. Die Grundidee — bestehend aus Aus-
stellung, offizieller Fahrt mit Festgésten auf
der Originalstrecke von Legrand bis zur
Place Louise, Parade, Publikumsfahrten —
stand von Anfang an fest, der Aufwand fur
die freiwilligen Mitarbeiter und die prazise
Organisation des Ablaufes war dabei enorm.
Insgesamt waren am 1. Mai beachtliche 69
Wagen fiir die Veranstaltung im Einsatz,
vom 1. bis 5. Mai trugen 130 freiwillige Mit-
arbeiter des Museums zum Gelingen der ver-
schiedenen Veranstaltungen bei. Auch in an-
deren belgischen Stidten boten die lokalen
Museen Attraktionen, zeitlich abgestimmt,
um den vom Ausland angereisten Fans Ge-
legenheit zu geben, moglichst viel zu erleben.

Fir den Besucher war schon der erste
Eindruck auflergewohnlich: Eine hunderte
Meter lange Wagenschlange in der Achse
des michtigen Justizpalastes, gesaumt von
Menschenmassen — die Besichtigung der
Ziige war ein Volksfest. Fiir den ernsthafter

STRASSENBAHN MAGAZIN 72019

Die Ausstellung auf der Place Royale war Zentrum der Aktivitdten, Der erste elektrische Trieb-

wagen der Vicinalbahnen fuhr ab 1894 von Place Rouppe nach Petite Espinette

Ein frither Wagen der ,Société des Chemins de Fer Economiques”. Die Ahnlichkeit zu den Cable
Cars in San Francisco fiihrte zum Spitznamen , California”, die Bauart bewahrte sich in Briissel nicht

Tl

Das Jubilaumsfest in Zahlen

69 Museumswagen prasentiert

130 freiwillige Helfer im Einsatz

4 Jahre Vorbereitungszeit

3 Sonderlinien mit Museumswagen
7.000 Fahrgaste in den Museumswagen

50.000 Festbesucher insgesamt (geschatzt)

interessierten Besucher standen die gut ge-
launten Zugspersonale fiir Auskiinfte zur
Verfiigung, Fotogelegenheiten ergaben sich
bei den spiteren Publikumsfahrten.

Kurzabriss zur Historie

Die Geschichte der Briisseler StrafSenbahn ist
wie bei allen Betrieben dieser Grofle ab-
wechslungsreich. Nach den ersten Pferde-
bahnstrecken gab es bald Experimente mit
Dampf- oder Akkutraktion: diese misslan-
gen wegen der huigeligen Topografie. Ab
1894 begann der Betrieb, Oberleitungsstre-

e
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cken auszubauen. Ebenfalls Ende des 19.
Jahrhunderts begann die SNCV - die natio-
nale Gesellschaft fiir Vicinalbahnen — mit
dem Aufbau von meterspurigen Lokalbahn-
netzen, die um 1925 insgesamt mehr als
5.000 Kilometer umfassten. Einige dieser
Strecken fithrten auch in das Brusseler Stadt-
gebiet und die SNCV betrieb diese parallel
zur stadtischen Normalspur-Tramway.
Wahrend die Briisseler Straffenbahn bei
der Weltausstellung 1958 Hochstleistungen
erbrachte, hatte der Niedergang der Uber-
landbahnen lingst begonnen. Nach dem
Zweiten Weltkrieg tiberrollten private PK'W
und Autobusse die altmodischen Kleinbah-
nen, allein in den 1950er Jahren legten die
Verkehrsplaner mehr als 3.000 Kilometer
still; abgesehen von einigen Kilometern im
Westen von Charleroi ist heute die Kiisten-
tram zwischen Knokke und De Panne das
letzte Relikt dieser grofSen Epoche. Die
grofle Zahl von Fahrzeugen ermoglichte
aber die Einrichtung einiger Museen, auf
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Geschichte

deren Bestand die Initiatoren der Brisseler ~ RECHTS Der elegante
Ausstellung zuriickgreifen konnten. Wagen 984, 1906
In Briissel begann in den 1960ern die Kon-  gebaut, ist ein GruB

o B 1Y L - i 2 L - zentration auf starke Hauptachsen mit der aus der Zeit der
s - . o . , ; L »Premetro“, wihrend das feinmaschige +Belle Epoque”. Ab
- | : Oberflichennetz ausgediinnt wurde. Auch 1914 trugen die
die komplette Einstellung zugunsten der U- Trams beigen Lack
Bahn stand zur Debatte, konnte aber nicht
durchgesetzt werden. Immer wieder sorgten UNTEN Aufstellung
Umstrukturierungen und autofreundliche aller an der Parade
Ein PCC-Lizenznachbau; Zwischen 1952 und 1971 wurden insgesamt ~ Am 30. April enthiillte der Belgische Kdnig Philippe das Modell des Straflenumbauten fiir Fahrgastverluste, die beteiligten Wagen
172 solcher Fahrzeuge geliefert, ihr Einsatz endete 2010. 7171 trdgt  neuesten Briisseler StraBenbahnwagens. Ab 2020 soll Bombardier bis erste aus der Premetro hervorgegangene U- CHRISTIOPH HEUER

die Lackierung des letzten Einsatzzustandes zu 175 dieser Fahrzeuge liefern, in 32 und 43 Meter langen Varianten Bahn-Linie startete 1976 und ergab neue

Wagen 428 der ,Société des Chemins de Fer Economiques” gehort zur

Umsteigezwinge. Haufig wechselnde Kon-
zepte fithrten zu Planungsunsicherheiten, so
sind hinter den Mauern der heutigen U-

Tabelle der zum Jubildum beteiligten Fahrzeuge

Nummer Typ Baujahr Zustand Bemerkungen
zm_leite_r_1 §erie, die ab 1903 geliefert wurde. _I-Iier ist der Fa_hrgastraun'1. be- Bahn—Station?n ijberras.chend viele Vorleis- 6 IXATW 1934 1971 ox Standard-Tw 1205
reits véllig geschlossen, der Fahrer durch Wlndschutzschelbqgggs_chutzt_ tungen auf spitere Erwelterungen ver.borgen, 509 2XPT-Sommerwagen 1888 1888 SRR
die wohl dauerhaft totes Kapital bleiben. 2 Pferde-Omnibus 1891 1891  Nord-Midi, nur Parade
Aufwind dank Niederflur 6 Pferde-Omnibus 1889 1889 CFE, fiinftes Rad zur Spurfiihrung, nur Parade
Nach lingerem Stillstand soll nun die Nord- 830 2xZR-Tw, offen 1901 1901 TB, Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
Siid-Premetro zur Voll-U-Bahn ausgebaut 346 2xZR-Tw , California” 1903 1903 CFE, Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
werden, allerdings hat sich das Er6ffnungsda- 984 +301  2xZR-Tw + 2x-Sommer-Bw  1906/01 1906 TB, Parade, Tw Fahrten Mittwoch und Sonntag
tum bereits vor Baubeginn um Jahre nach hin- 1305+ 671  2xZR-Tw + 2xZR-Bw 1910 1910  TB, Parade, Tw Fahrten Mittwoch und Sonntag
ten verschoben, 2028 ist aktuell im Gesprich. 1750 2xZR-Tw 1914 1918  TB, Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
Fiir die Straflenbahn gab es im neuen Jahr- 428 2xZR-Tw, offen 1903 1920  CFE, Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
tausend endlich wieder Aufwind. Nach den 1348429  2xZR-Tw + 2x-Sommer-Bw 1923/10 1923 T8, Parade, Tw Fahrten Mittwoch und Sonntag
ersten BQmbqrd.ier—Niederﬂurwagen der Serie 5025 AxER-TW 1935 1935  TB, nur Parade
2000, die mit ihren achslosen Fahrwerken 550" 9118 2yeR-Tw + 2xER-Bw 1934729 1936 Standardwagen, TB, nur Parade
mf:ht ganz befriedigten, ersch'lener'l ab 2006 1763 IERTW 1912 1941 T8, nur Parade
umr:i d:llze g:i?g? jgi;igggrgli;elggtzrcﬁab{fﬁi 1002 + 102 2xER-Tw + 2xER-Bw 1934/29 1951 Standardwagen, TB, nur Parade
zweitere mit mehr als 43 Metern Linge und = A ey e PCC, nur Parade
253 Plitzen. Auch erweiterte der Betrieb erst- 9098 2XER-Tw 1960 1960 Aufbauwagen, nur Parade
mals seit Jahrzehnten sein Netz. 7500 6XER-Gel-Tw 1962 1974 PCC, Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
In den letzten Jahren vervollstindigten die 4032 2x+2x-ER-Tw 1963 1963 Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
Planer das Konzept von ,,starken® (Bezeich- 1505 2xER-Tw 1934 1967 Standardwagen modernisiert, nur Parade
nung ,,Crono“, einstellige Nummern) und er- 7093 AXER-Tw 1957 1969  PCC, Parade, Fahrten Mittwoch
ginzenden Linien weiter. So eroffnete 2018 N 4XER-Tw 1971 1991 PCC. Parade, Fahrten Mittwoch und Sonntag
die neue Linie 9, eine Neubaustrecke in zeit-  77g¢ 6x-ZR-Gel-Tw 1972 2019 PCC, Betriebsfahrzeug
geméfiem Standard auf cigener Trasse und Ra- 7976 8XZR-Gel-Tw 1977 2019 PCC, Betriebsfahrzeug
sengleis im Nordwesten der Stadt. Perspekti- 550 6XZR-Nf-Gel-Tw 1994 2019 Betriebsfahrzeug
XSCh soll ‘diese noch verlangert werden. 500 6XZR-Nf-Gel-Tw 2006 2019 Betriebsfahrzeug
ndererseits kampft auch der Brisseler Be- g
trieb mit den iiblichen Problemen: Strecken im AU LGy dwn 20 Bereiiliey
Mischverkehr und politischer Widerstand 7601 OXZR-Atw 1972 2019 Restaurant-Tram
gegen eine Bevorzugung der Straflenbahn. 9 2xSchneekehre 1904 1904 -
Am Tag der groRen Parade war von diesen ~ 272+289  2xATw + 2xABw 1927 1927  Lorevon 1910
Konflikten aber wenig zu spiiren, es herrschte 7 2xATw 1934 1970  ex Standard-Tw
gute Stimmung. Gegen 13 Uhr startete die of- 16 2XATw 1934 1971 ex Standard-Tw
fizielle Fahrt in Legrand, an der Place Royale 334131 2xATw + 2xABw 1934 1973 exStandard-Tw + Wasserlore
stiegen die Festgaste — zwei Minister der Briis- 7055+ 117 4xATw 1955 2005 ex PCC + Kranlore
seler Regierung, Betriebsleiter dfer Straflen- 7019 AxATW 1951 2014 exPCC
bahl,l’ Museumsvorstand und weitere VIPs — 1,101,102,2  4xATw + 4xABw 2007 2007 Universal-Arbeitszug, vierteilig, Dieselantrieb
auf in die Pferdebahn um. Dann folgte der 540 Zweiweae-Unimo 017 2017 =
Hohepunkt, die Kavalkade der Stars: Hun- e -
dertfiinfzig Jahre Straffenbahngeschichte in 404 Zweiwege-Turmwagen 2013 2013 - :
Form wunderbar restaurierter Museumsziige. 13 Renault 4CV 1956 1956 Verkehrsmeisterwagen
Nach dem Wechsel iiber die Parallelweiche 1376 + 2004 2xER-Tw + 2xER-Bw 1934 1951 Standardwagen, Fahrten Mittwoch und Sonntag
bei der Station Botanique aufs richtige Gleis 5008 AXER-Tw 1935 1976 nur Fahrten Mittwoch und Sonntag
fuhr die Karavane zur Wendeschleife um die 1064 2XER-Tw 1934 1951 Standardwagen, Fahrten Mittwoch und Sonntag
Tw 5008 gehort zur Serie Briisseler Weltausstellungswagen; bis 1976 prégten sie das Bild der ~ Der Pferdebahnwagen 509 von 1888 erin- Kirche Sainte Marie, danach begann der Pu- 7065 4XER-Tw 1956 1974  PCC, Fahrten Mittwoch
Hauptstadt, zuletzt auf der Linie 81. Der Tw 1750 gehort zu den ersten Wagen mit Querbénken,  nerte an die ersten Trams in Briissel. Nach der blikumsbetrieb entlang der historischen ersten 59 + 604 2XER-Tw + 2XER-Bw 1934 1968  Standardwagen. Fahrten Mittwoch und Sonntag

anfangs speziell fiir die Linien in griinen Vororte von Tervuren und Boitsfort gedacht
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Elektrifizierung fuhren diese als Beiwagen
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Pferdebahnstrecke. HARALD A. JAHN
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